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从习近平主席密集外事会见看中国外交“三

个同心圆”

春风和煦，北京长安街上，西班牙、马来西亚、新加坡

的国旗分别同五星红旗并排悬挂、迎风招展。中国热情欢迎

来华访问的三位外国政要。

3 月 31 日，习近平主席在人民大会堂分别会见西班牙

首相桑切斯、马来西亚总理安瓦尔、新加坡总理李显龙。

外交部一位负责人告诉新华社记者，以习近平主席会见

为圆心，可以画出三个同心圆，借此看双边关系、看中国同

有关地区的关系，更要把目光放长远，看到近期中国一系列

外交行动的世界意义。

第一个同心圆是双边关系层面。

今年对中国同西班牙、马来西亚、新加坡三国的关系都

有着重要意义。

2023 年是中国同西班牙建交 50 周年。3 月初，习近

平主席还同西班牙国王费利佩六世就中西建交 50 周年互致

贺电。

会见中，习近平主席用“坚持相互尊重、交流对话，积

极开展互利合作”概括半个世纪以来中西关系发展的经验。

如何以建交 50 周年为新起点，进一步发展好两国关

系？

习近平主席强调“双方应该坚持从战略高度和长远角度

谋划两国关系”“打造具有战略定力的双边关系”，“要加

强发展战略对接，深挖合作潜力”，“要搞好中西文化和旅

游年活动，推动世界文明对话交流”。

今年是中马建立全面战略伙伴关系 10 周年，明年将迎

来两国建交 50 周年。

此次中国之行是安瓦尔总理上任后首次访华。此访期

间，双方就共建中马命运共同体达成共识，必将开启两国关

系新的历史篇章。

在东南亚国家中，新加坡参与中国改革开放程度最深，

同中国利益融合最密切。习近平主席用“前瞻性、战略性、

示范性”定位两国关系，这样的关系也为地区国家树立了标

杆。

此次两国更进一步，将中新关系提升为全方位高质量的

前瞻性伙伴关系，为双边关系确立了更高的标准和目标。习

近平主席指出，中方愿同新方加强战略沟通，深化战略对接，

切实使“高质量”成为中新合作最鲜明的标识。

第二个同心圆是地区关系层面。

西班牙是欧盟成员国，马来西亚、新加坡是中国周边邻

国，也是重要的东盟成员国。三场会见，习近平主席从不同

角度谈到中国同相关地区合作。

中欧是全面战略伙伴、是彼此机遇，中欧间的共同利益

远大于分歧。相信欧方也明白这个道理。但要发展好中欧关

系，有一个前提，那就是需要欧方坚持战略自主。这也正是

习近平主席多次同欧方领导人会晤时所强调的。

今年下半年，西班牙将接任欧盟轮值主席国。习近平主

席强调，希望西班牙为促进中欧对话合作发挥积极作用。
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2021 年，习近平主席面向东盟国家提出中国与东盟“五

大家园”建设。此次会见两位东盟国家领导人，区域合作是

习近平主席谈话的重要内容。

会见安瓦尔总理，习近平主席强调，中方愿同马方一道，

弘扬亚洲文明，坚持战略自主，坚守东亚合作初心，支持东

盟中心地位，坚决抵制冷战思维和阵营对抗，合力建设好共

同家园。

会见李显龙总理，习近平主席指出，我们尤其应该珍惜

和维护亚洲地区来之不易的良好发展势头，共同守护好地区

和平红利，维护好经济全球化和区域经济一体化正确方向。

这些年来，亚洲地区保持总体和平稳定和快速发展、整

体崛起的良好势头，这些都是地区国家人民通过自己的勤劳

和智慧取得的，在当今变乱交织的世界，亚洲人民更要排除

外部干扰，守护好、发展好自己的家园。

“不允许任何国家剥夺亚洲人民追求更美好幸福生活

的权利。”习近平主席的话意味深长。

第三个同心圆是世界层面。

三场会见，连同近期中国一系列外交行动，向世界展现

出一个充满活力、坚持开放、担当负责的大国形象，为动荡

变革中的世界注入了更多确定性。

仅以今年 3 月为例，习近平主席会晤多位来访外国领导

人、出席中国共产党与世界政党高层对话会并发表主旨讲

话、应邀对俄罗斯进行国事访问；中国促成沙特和伊朗恢复

外交关系；中方举办中国发展高层论坛 2023 年年会、博鳌

亚洲论坛 2023 年年会……

一系列重大举措、有力行动吸引世界目光。近期，各国

政要、企业家、专家学者和国际组织代表纷纷来华出席活动，

真切感受到中国发展的活力与脉动。三位外国政府首脑，正

是结合出席博鳌亚洲论坛年会对中国进行正式访问的。

会见中，习近平主席讲到“中国式现代化”，深刻指出

以中国式现代化全面推进中华民族伟大复兴的世界意义。

事实已经证明，中国发展越好，就越有能力同各国分享

发展机遇，为世界作出更大贡献。

会见中，三位外国领导人从各自视角谈及世界和平与发

展这个话题——

桑切斯首相积极评价中方关于政治解决乌克兰危机的

立场文件，表示赞赏中方为政治解决乌危机发挥的建设性作

用。

看到近期中方成功促成沙伊北京对话，安瓦尔总理表

示，这再次表明中方为促进和平发挥的建设性作用。感慨于

全球安全倡议、全球发展倡议、全球文明倡议“极富远见”，

安瓦尔总理表示，习近平主席是具有世界影响的伟大政治

家，不仅改变了中国的历史发展进程，也为世界和平与发展

带来希望。

李显龙总理表示：“新加坡主张国与国应相互尊重、和

平共处、互利合作、避免冲突，共同应对风险挑战。”显然，

这同中方倡导的新型国际关系理念是相契合的。

“为世界和平与发展担当尽责”；“坚持真正的多边主

义，维护国际公平正义，维护广大发展中国家共同利益，为

完善全球治理作出更大贡献”；“维护好经济全球化和区域

经济一体化正确方向，坚决反对霸道霸凌，明确抵制‘脱钩

断链’”……

会见中，习近平主席坚定而有力的话语，让世界再次感

受到中国作为负责任大国的历史担当。
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多方位解析海运风险之海损（三）

2、索赔程序

货损索赔应按照一定的程序进行，现就有关问题分述如

下。

(一)及时发出事故通知

根据有关国际公约和各国法律或合同的规定，在发生海

上货运事故时，收货人或其他货物索赔人应在规定的时间内

向承运人发出货运事故通知书，声明保留货运事故索赔权。

货物索赔人发出货运事故通知是有时间限制的。根据我

国《海商法》第 81 条第 2 款规定：“货物灭失或者损坏的

情况非显而易见的，收货人应当在货物交付的次日起连续 7

日内，集装箱货物交付的次日起连续 15 日内，收货人未提

交书面通知的，适用前款规定。货物交付时，收货人已经会

同承运人对货物进行联合检查或者检验的，无需就所查明的

灭失或者损坏的情况提交书面通知。”

应当指出，法律规定事故通知时限的目的只是为了防止

收货人不合理延长货物索赔时间，从而保护承运人。其法律

后果是，如果收货人不作出通知，举证责任将转到索赔人。

因为，在《海牙规则》制度下，承运人负有举证责任，如果

索赔人拖延通知，将不利于承运人举证。但是否作出事故通

知与承运人可否免责无关，换言之，即使索赔人没有作出事

故通知，也不影响其索赔权利。如果收货人能够举证证明货

运事故是由承运人责任造成的，承运人仍应负责赔偿；反之，

即使收货人作出了事故通知，也并不说明承运人对货运事故

负有责任。如果承运人能够举证证明货运事故系由他人过失

造成，或虽由其本人过失造成但可依法免责，则承运人仍无

需对货运事故承担责任。但由于海上货物运输的复杂性，不

论谁负责举证，都是一件困难的事情。因此，收货人为保留

承运人的举证责任，仍然应该按照法律规定及时发出事故通

知。

对于货物延迟交付损失的索赔，事故通知则直接影响到

索赔权利。我国《海商法》第 82 条规定：“承运人自向收

货人交付货物的次日起连续 60 日内，未收到收货人就货物

因延迟交付造成经济损失而提交的书面通知的，不负赔偿责

任。

(二)准备索赔文件

在收货人作出货损通知情况下，因为货物灭失或损坏的

举证责任在承运人一方，所以，收货人在提出索赔时，出具

的索赔文件比较简单。通常，收货人在提出索赔时应出具以

下文件。

1）．索赔函

索赔函是货物索赔人向承运人提出货物索赔的正式文

件，该文件无固定格式，但应包括以下主要内容：

(1)索赔人的名称、地址；

(2)船名；

(3)装卸港口名称和船舶抵达卸货港的日期；

(4)提单号码及提单中的货物描述；

(5)货物灭失或损坏的情况；
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(6)索赔日期、索赔金额及索赔理由。

值得注意的是，索赔人按照法律规定向承运人提出的货

运事故通知并不表示已经向承运人提出索赔，只有索赔人向

承运人提出索赔申请书时，才表明索赔的正式开始。索赔人

提出索赔请求后，应当抓紧催赔。如果在诉讼时效临近时承

运人仍未赔付，或仍未就赔偿事宜作出正式承诺，索赔人应

当在诉讼时效到期前依法提起诉讼，防止承运人故意拖延，

错过诉讼时效，丧失索赔权利。

2）．提单

提单是海上货物索赔中的重要依据。提单作为货物收

据，表明承运人收到货物的数量和外表状况；提单作为运输

合同，表明了承运人应当承担的责任义务，是处理索赔的重

要法律性依据。索赔人提出索赔就是因为承运人交付的货物

与提单记载的不符，要么货物灭失，要么货物损坏，要么货

物短少，根据提单合同及相关法律规定，承运人必须对上述

货物灭失或损坏承担赔偿责任，除非承运人能够举证证明，

根据提单合同及有关法律，其可以免除赔偿责任。

3）．卸货报告、理货报告、货物溢卸、短卸报告、货

物残损单等卸货单证。

上述各种单证是对船舶卸下货物的原始记录，由船方和

理货人或装卸公司共同作出并会签。如果卸下的货物与提单

或船舶载货清单(export cargo manifest)不符，会在此类

报告中作出记录。此类单证是货物灭失或损坏的原始记录，

所以是货物索赔时的重要依据。

4）．货物残损公正检验报告、重理单

当收货人和船方对货物的损坏程度、数量、损坏原因无

法作出正确判断，或存在争议时，往往需要双方共同指定公

正检验机构对残损货物进行检验，确定损坏程度、数量、价

值，以及导致货物残损的原因等，并出具“货物残损检验证

书”。当船货双方对卸货数量发生争议时，可对所卸货物重

新理货，并出具重理报告，是货物索赔最直接的原始依据。

5）．商业发票、装箱单、重量单等。

----- 全文终 -----

承运船舶途中遇险导致货物损失案例分析

案例

“昌隆”号货轮满载货物驶离上海港。开航后不久，由

于空气温度过高，导致老化的电线短路引发大火，将装在第

一货舱的 1000 条出口毛毯完全烧毁。船到新加坡港卸货时

发现，装在同一货舱中的烟草和茶叶由于羊毛燃烧散发出的

焦糊味而不同程度受到串味损失。其中由于烟草包装较好，

串味不是非常严重，经过特殊加工处理，仍保持了烟草的特

性，但是等级已大打折扣，售价下跌三成。而茶叶则完全失

去了其特有的芳香，不能当作茶叶出售了，只能按廉价的填

充物处理。

船经印度洋时，不幸与另一艘货船相撞，船舶严重受损，

第二货舱破裂，仓内进入大量海水，剧烈的震荡和海水浸泡

导致仓内装载的精密仪器严重受损。为了救险，船长命令动

用亚麻临时堵住漏洞，造成大量亚麻损失。在船舶停靠泰国

港避难进行大修时，船方联系了岸上 有关专家就精密仪器

的抢修事宜进行了咨询，发现整理恢复十分庞大，已经超过
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了货物的保险价值。为了方便修理船舶，不得不将第三舱和

第四舱部分纺织品货物卸下，在卸货时有一部分货物有钩

损，试分析上述货物损失属于什么损失。

案例分析

（1）第一货舱的货物。1000 条毛毯的损失是意外事

故火灾引起的实际全损，属于实际全损的定义——保险标

的实体完全灭失。而烟草的串味损失属于火灾引起部分的损

失，因为在经过特殊加工处理后，烟草仍然能保持其属性，

可以按烟草出售，三成的贬值是烟草的部分损失。至于茶叶

的损失则属于实际全损，因为火灾造成了保险标的丧失属

性 ，虽然实体还在，但是已经完全不是投保时所描述的标

的内容了。

（2）第二货舱的货物。精密仪器的损失属于意外事故

碰撞造成的推定全损。根据推定全损的定义，当保险标的的

实际全损不可避免，或为避免发生实际全损花费的整理拯救

费用超过保险标的本身的价值或是其保险价值，就会得不偿

失，从而构成推定全损。精密仪器恢复的费用异常昂贵，大

大超过了其保险价值，已经构成推定全损。

亚麻的损失是在危机时刻为了避免更多的海水涌入货

舱威胁到船货的共同安全而被用来堵塞漏洞造成的，这种损

失属于共同海损，由受益各方共同分摊。

（3）第三货舱的货物。纺织品所遭遇的损失，是为了

方便共同海损修理而被迫卸下时所造成的，属于共同海损。

— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

达诺箴言：

天下有道，圣人成焉；天下无道，圣人生焉。—— 《庄子 • 人世间》

— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
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